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(continuare)

Referitor la metodologia de comanda a
miscarilor acestor aerodine lenticulare in conditiile
evolutiilor verticale, Coanda a tinut sa sublinieze ca
principala atentie trebuie acordatd realizarii unei
automatici destinate coreldrii, care trebuie asigurata
intre intensitatea si directia jeturilor destinate
efectudrii acestor manevre. In acest sens, Coandi a
propus un ansamblu automat de comanda simultana
a elementelor de sustentatie si de directionare a
ajutajelor amplasate la periferia aparatului de zbor,
avand cunoscuta formd discoidald. O anumita
solutiec a fost inclusd 1n brevetul francez nr.
1158539, publicat la 16 iunie 1958. Semnificativ
este faptul ca, in conformitate cu calculele efectuate
de 1nsusi Coandd, prin utilizarea a doud
turbocompresoare “Tramontane” fabricate de firma
franceza TYRBOMECA, s-ar putea atinge teoretic
o viteza ascensionald de panda la 2km/minut,
respectiv aproape 33m/s, valoare care depaseste
performanta realizatd de avionul de lupta al marinei
militare americane McDonnell Douglas
SKYHAWK! Intr-una din convorbirile consemnate
de fostul ziarist si scriitor V. Firoiu, Henri Coanda
s-a referit direct la aerodinele lenticulare si la prima
aeronava care urma sa cuprindd asemenea aerodine,
grupate 1n jurul unui fuzelaj cilindric, amplasat in
centrul de presiune al ansamblului celor patru forte
sustentatoare care apareau pe discurile respective.
Coanda a tinut atunci sa afirme: “...cred ca ceea ce
se cuvine de refinut, intre caracteristicile acestei
noi magini de zburat, este ca nu poseda nici o piesa
mecanica in miscare, fiind astfel destinat unei vieti
indelungate si unei intrefineri dintre cele mai putin
costisitoare. Este un aparat usor, care va cdntari
sub o tond, realizand vitezele de pdna la 800
km/orda, cu o raza de actiune de cca. 5.000 km,
folosind drept carburant propanul... Privilegiul
decolarii de oriunde si al aterizarii la verticald,
elimind obligativitatea aerodromurilor... inclusiv a
sistemelor de cai de acces spre aerodromuri... Nu
peste mult timp, intdiul avion discoidal, va aduce
raspuns la numeroase intrebari legate de viitorul
aviatiei...” Pentru intelegerea acestui aspect este
necesard punerea in evidentd a organizarii si
functionarii ajutajelor de tip interior; alimentarea cu
aer a acestor ajutaje este asiguratd printr-o camera
inelard, fanta de alimentare fiind prevazuta cu o
“buza”, al carui profil brevetat odatd cu efectul
Coanda, asigurd deviatia, datoritd regiunii
depresionare astfel create. Depresiunile pe suprafata
“buzei” mai sus mentionata la iesirea din spatiul
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inelar, pot ajunge la 0,8 at. Consecinta acestei
depresiuni cu valoare ridicata este evidentiata pe de
o parte de variatia rapida a vitezei fluidului care se
scurge cdtre zona depresionara, iar pe de altd parte
printr-o suctiune consistentd de aer din mediul
ambiant, care determind antrenarea unei mase de aer
considerabila. Acest fenomen inductiv realizabil
fara utilizarea unor repere mecanice in miscare, este
caracteristic ajutajelor de tip Coanda. Asemenea
schemd a eliminat orice sistem care ar putea
prezenta un pericol de instabilitate a aerodinei.
Amplasarea centrului de presiune deasupra celui de
greutate a condus la concluzia cd nu singurd
depresiunea de pe extradosul unui asemenea vehicol
aeronautic cu centrul de greutate foarte coborat, este
singura  responsabilda  pentru solutionarea
functionabilitatii  respectivului  vehicul aerian.
Principala problema in evolutia pe verticald a unei
aerodine lenticulare este cid in situatia formei sale
specifice, sa fie capabild sa-si mentind echilibrul in
orice conditii. Faptul cd organizarea vehiculului
aerian lenticular trebuie sd asigure o proiectie pe
orizontald perfect simetricd, a permis lui Coanda sa
aleagd forma circulard. O asemenea solutie a
asigurat analiza elipsoidului de revolutie, la care
doui axe se afld in acelasi plan orizontal. inci din
brevetul francez nr. 1156516/19 mai 1958, Coanda
S-a oprit asupra unei aerodine de forma discoidala,
capabila sa evolueze la verticald, in plane cu diferite
inclindri si la punct fix, ceea ce a implicat o
stabilitate aproape automatd. Organizarea acestei
aerodine a inclus numeroase ajutaje prin care aerul
de pe extrados este trimis catre partea inferioara,
ceea ce asigurd sustentatia si celelalte manevre
mentionate. Stabilitatea aerodinei este asiguratd de
amplasarea ajutajelor deja mentionate, de asa
manierd incat axele lor longitudinale converg intr-
un punct situat deasupra centrului masic al
aerodinei. Alimentara ajutajelor cu aer in timpul
zborului presupune existenta unui ansamblu
generator de energie plus compresor, aspiratia
acestuia, efectudndu-se din zona dorsala a
vehiculului. In varianta propusa de Coanda, centrala
de putere urma sd cuprindd un generator termic,
masele de gaze calde antrenand aer prin aspiratie si
apoi prin ejectie din mediul ambiant si contribuind
astfel la o functionare optima a ajutajelor.
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